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مخص البحثم  

 

اف أحد الطرؽ التي تؤدي لرفع مستوى خدمات النقؿ العاـ في مدينة دمشؽ ىي العمؿ 
 تحديد وكمثاؿ عمى ذلؾ تـ ،عمى إيجاد مسارات خاصة لحافلات النقؿ في شوارعيا

أوتوستراد  -طريؽ السومرية -الانطلاؽ الغربي )مركزأحد ىذه المسارات الممكنة  دراسةو 
شارع فارس  -شارع حمب-شارع بغداد-شارع الاتحاد -شارع شكري القوتمي-المزة

 .(مركز انطلاؽ البولماف-شارع المعامؿ -الخوري
وزيادة عدد المتنقميف عمى  ،ىذا الاجراء سيؤدي لتجاوز مشكمة الازدحامات المرورية

والتشجيع عمى استخداـ النقؿ  ،وتخفيض كمفتو ،وقت انتقاليـوتوفير  ،المسار المذكور
 العاـ. 
ووضع المواصفات  ،عمميات الإحصاء المروري عمى أجزاء المسار الدراسة ىذه تضمنت

لاستيعاب حارة الباص ثـ إعادة دراسة ىذه المقاطع  ،اليندسية لمقاطعيا العرضية
حساب زمف الرحمة لكؿ مف  ثـ ،رىوتأميف متطمبات الطريؽ المرورية الأخ ،المستقمة

توفير  امكانيةالمقارنة بينيما تبيف بو  ،ة( دقيق48)والمدروس  ،ة( دقيق75الوضع الحالي )
 الثمث.وبالتالي تخفيض زمف الرحمة الحالية بحدود  ،ة( دقيق27) هقدر “زمنا 

  
 
 

 ،الرحمة الكممات المفتاحية: نقؿ، ازدحاـ مروري، حارة مرورية، باص، حارة باص، زمف
  الغزارة المرورية، مستوى الخدمة.
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The effect of allocating a separate lane for 

public transport buses on the performance of 

the transport system 

The study included traffic statistics on the parts of the route, 
setting engineering specifications on their cross sections, then 
restudy these sections to accommodate separate bus lane, 
securing other road traffic requirements, then calculate the trip 
time for each of the current situation (75) minute, the studied one 
(48) minute, by comparison it shows the possibility of saving time 
of (27) minute, thus reducing the trip time about one-third. 
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 :مقدمة .1
 منيا:عديدة تعاني مدينة دمشؽ مف أزمة نقمية ناتجة عف أسباب 

والدور الذي تمعبو في حؿ  ،الافتقار لسياسة واضحة في حؿ المشكلات النقمية •
 المدينة.المشاكؿ المرورية ضمف 

يا عريضأو ت ،منيابناء المزيد  وعدـ امكانية ،ضيؽ الطرؽ ضمف المدينة •
أف الإبقاء عمى نمط الإدارة الحالية لمطرؽ والنقؿ ضمنيا كما  ،لزيادة سعتيا

واف كانت قد  ،يشكؿ عبئا" ماديا" وتشغيميا" وبيئيا" متزايدا" عمى المدى الطويؿ
   المدى القصير.حققت بعض الأىداؼ عمى 

  يا القريب.فوريد الحاصؿ في عدد السكاف الفعاؿ في مدينة دمشؽ الازديا •

مما تسبب بظيور عدد مف  ،الخاصة تزايد الاعتماد عمى وسائط النقؿ •
وزيادة  ،وارتفاع مستويات التموث ،المشاكؿ ضمف المدينة كالازدحاـ المروري

  الطاقة.استيلاؾ معدؿ وارتفاع  ،وقت التنقؿ

مستويات  لفعالة لرفعالنقؿ الابد مف العمؿ عمى وضع الدراسات وخطط ليذه الأسباب 
  بما يحقؽ: مدينة دمشؽخدمات النقؿ في 

 زيادة الطاقات التشغيمية وكفاءة وسعة نظاـ النقؿ  •

 تحسيف مستويات الحركة والراحة لممتنقميف •

 تحسيف مستوى السلامة المرورية  •

 تخفيض الاثار السمبية البيئية  •

 الإنتاجية الاقتصاديةرفع  •

 مشكمة البحث: .2
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  .مدينة دمشؽ العاـ ضمفر في زمف رحلات النقؿ يالتأخبتتمثؿ مشكمة البحث  

 

 الهدف من البحث: .3

فصؿ حركة الحافلات عف حركة المرور وذلؾ عف طريؽ  ،تقميؿ زمف الرحمة 
 المختمطة.

 منهجية البحث: .4

 :منيجية البحث التالي تتضمف 

البمداف التي قامت بتطبيؽ  بعض مف رجعيةم تدراساالاطلاع عمى  •
 .ىذه الاجراءات

 .مرورية ونقمية سابقة لمدينة دمشؽ دراساتالاطلاع عمى  •
 الدراسة.المسارات التي ستجري عمييا  داختيار وتحدي •

 .(ة مرورية لممساراتدراسة تصميمية ىندسية، راس)د

 .لغزارات وسائط النقؿ في مدينة دمشؽ إحصائية دراسات •
 .في المحور المدروس تلمعرفة سرعة وأزمنة الرحلا ميدانية دراسات •
 .لاستخراج النتائج وتحميميا اسقاط ىذه الدراسة عمى الواقع الحالي •

 : لمبحث ةالنظري الدراسة .5

  وىيإلى سبعة عوامؿ رئيسية بشكؿ عاـ تعود أسباب الازدحامات المرورية 

[1]: 

أعماؿ -الحوادث الطارئة -بموغ الطاقة الاستيعابية لمشارع أعمى مستوياتيا 
أنشطة خاصة )الأنشطة -أجيزة التحكـ في الطريؽ -سوء الأحواؿ الجوية -الطريؽ

 . التذبذب في حركة السير الطبيعية-الاستثنائية( 
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  عند تخصيص حارة مستقمة بعض المؤشرات المرورية والشروط الواجب توفرىا
 :[2]العاـ افلات النقؿ لح

 الطريؽ.سعة لتجاوز حجـ تدفؽ حركة المرور  •

الطمب  وسطي يتراوحالمدينة، و الطمب الكبير عمى النقؿ ضمف الطرؽ في  •
 )المتوسطة(.( راكب/ سا /اتجاه في المدف (22000-25000عمى النقؿ بيف 

 سا.كـ /  (40-60)يفضؿ اف تكوف سرعة الباص ضمف المناطؽ السكنية  •

 دقيقة. (4-5) المدروسة تواتر حركة الباص المطموبة •

يجب أف تُعطى الحافمة عمى ىذه الحارة استقلالية المرور عمى حساب بقية  •
الضوئية وأولوية مرورىا عند التقاطعات والاشارات  الأخرى،وسائط نقؿ 

أف تكوف ىذه الحارة مع اتجاه السير أو بعكسو وعمى يميف الطريؽ أو  ويمكف
 يساره.

يمكف فصؿ الحارة المخصصة ماديا" بواسطة الأرصفة والاسيجة والمسامير   •
 اللازمة.وتزويدىا بالإشارات الأرضية والشاخصات  ياالطرقية ...مع تموين

 وزمف التأخير تعطي مؤشر جيد لمستوى الخدمة في  ،اف دراسة زمف الرحمة
 ومنيا: [4] الاستخداـالشائعة  ببعض، المصطمحاتوتتعمؽ المسار المحدد 

ائع لأسباب خارجو عف إرادة السائؽ ويقاس الوقت الض : ىوDelay(D) تأخيرال .1
                               بالثانية. 

: ىو التأخير الذي يعيؽ تيار المرور Operational Delay التشغيؿتأخير  .2
ويقاس  وجود المواقؼ وانخفاض سعة الطريؽ ... :مرورية أخرى مثؿلأسباب 
 بالثانية.

ىو وقت توقؼ المركبة أي تكوف : Stopped-time delayالتوقؼ تأخير  .3
 المركبة
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 .ويقاس بالثانية في حالة راحة

ىو التأخير الناجـ عف أجيزة التحكـ المرورية : Fixed delay الثابتالتأخير  .4
مثؿ أجيزة الإشارات  ،الثابتة الموجودة في الطريؽ بغض النظر عف حجـ المرور

 .ويقاس بالثانية الضوئية

     Travel Speed (TS) or Average Speedعة سرعة الرحمة أو متوسط السر  .5

 ىو متوسط السرعة اللازمة لقطع مسافة محددة في وحدة الزمف

ىو الوقت اللازـ لعبور مقطع معيف مف  :Travel Time (TT) مة  زمف الرح .6
 الطريؽ.

ىي المسافة اللازمة لعبور مقطع  :Running Speed (RS)   سرعة التشغيؿ .7
 خلاؿ زمف التشغيؿ.محدد 

لعبور ىو الوقت اللازـ الفعمي اللازـ  :Running Time (RT)    زمف التشغيؿ .8
 مقطع معيف مضافا" اليو التأخير.

عربة اختبار كتقنية  جمنيا ما يحتا ،عدة طرؽ لمقياس : ىناؾ[4] القياسطرؽ  .9
وطرؽ أخرى لا  المتحركة،أو تقنية العربة  ،أو تقنية متوسط السرعة ،السيارة الجوالة

مثؿ جمع المعمومات عف طريؽ مراقبيف في المواقع المحددة  ،لعربة اختبار جتحتا
 أو تقنية السيارة المتحركة ،أو الوقوؼ عمى جانب الطريؽ وسؤاؿ السائقيف ،المطموبة

 وحجوـ النقؿ. تالرحلا نةوىي طريقة عممية لجمع المعمومات وخاصة متوسط أزم

ضمن  العتلمية في زيتدة الاعتمتد عمى وستئط النقل العتم ستراتيجيتتبعض الا 5-1
 :المدن

 ،فرض النمو السريع لممدف اعتماد بعض الدوؿ عمى الحارة المخصصة لمنقؿ العاـ
لحؿ جزء مف  الكامنة غير المستخدمة لمطريؽ،القصوى مف السعة وذلؾ للاستفادة 
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عزيز السلامة تو  ،وزيادة كفاءة نظاـ النقؿ ،التي تواجو منظومة النقؿ العاـالمشكلات 
 التجارب:وفيما يمي بعض ىذه  وفير الراحة للأفراد،تالمرورية و 

  :متنهتتن–نيويورك مدينة  -الامريكية ةالولايتت المتحد 5-1-1

 ويتميز ،مميوف نسمة (8.4) في منطقة مانياتف الثانية الجادةيبمغ عدد سكاف  -
 وعرضو ،متعدد الاستخدامات )مكتبي/تجاري/سكني( الرئيسي فييا بأنو شارع عالشار 

وقد تـ تعديمو بتمويؿ عاـ، حيث  ،كـ/ سا (40)فيو السرعة القصوى و  ،( ـ30)
ـ تـ إدخاؿ ث الطريؽ،كانت التغييرات في البداية عبارة عف علامات رصؼ عمى 

ساعد ىذا التحوؿ إلى تخفيض أعداد وقد  ،العاـمسار خاص لحافلات النقؿ 
 .السياحيةالسيارات 

 مانياتف:في إعادة تأىيؿ الجادة الثانية في  ةيالالعناصر الأساسية الت استخداـتـ  -

  المرورية.عرض الحارات  وتضييؽ لمسياراتإلغاء مسرب واحد  •

 .( ـ18-12) لممشاة مفإدخاؿ جزر حماية بمسافة العبور لممشاة  تقصير •
 ـ.( 1.8تخصيص مسار محمي لمدراجات اليوائية بعرض )  •

 ( ـ بيف مسار الدراجات ومواقؼ السيارات.1.5تخصيص حماية بعرض ) •
 –إنشاء مسار مخصص لحافلات النقؿ العاـ مزود بكافة الوسائؿ )زفت مموف  •

 الخ...(. –الأوتوماتيكي تطبيقات التشغيؿ 
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 ( يبيف المقطع العرضي لمجادة الثانية في مانياتف بعد إعادة تأىيمو1الشكؿ )

في  ضانخفاو %(،  60الدراجات اليوائية بنسبة ) زيادة في حجـ استخداـ وقد أدى ذلؾ الى
استخداـ حافلات  زيادة ،%( 12  -استخداـ سيارات النقؿ الخاصة في الفترة الصباحية بنسبة )

انخفاض في استخداـ سيارات النقؿ الخاصة في الفترة المسائية بنسبة  ،%( 9) بنسبة النقؿ العاـ
 .[7] (% 7 -)بمقدار نسبة حوادث المرور  ض، وانخفا%( 15  -)

 :الغربيةميدلاندز  -بريطــــــتنيــت  5-1-2

 فقط، الازدحاماتحؿ أزمة ل الطرؽلا تشمؿ الاستراتيجية لغرب ميدلاندز التوسع في بناء 
 الطرؽ، بالتركيزبؿ التحكـ في التأثيرات السمبية الناتجة عف زيادة أعداد المركبات عمى 

 عمى: 

 التكامؿ بيف استخداـ الأراضي والتخطيط النقمي. •
 لمنقؿ.مبادرات مستدامة  •
دارة حركة  •  السير.التحكـ بشبكة الطرؽ وا 

مما  المذكورة،ميدلاندز الغربية بالاستثمار في تطوير المبادرات والجوانب  وبذلؾ قامت
 في أوقات الذروة العاـ،% مف مستخدمي السيارات إلى وسائؿ النقؿ 5أدى إلى تحويؿ 

[8]. 

 :بتريس -فرنست 5-1-3

المختمفػػػة المتعػػػددة  وطػػػرؽ النقػػػؿبػػػاريس مػػػف حيػػػث الخدمػػػة،  فػػػينظػػػاـ نقػػػؿ  وسػػػعيوجػػػد أ

 .[7]المسارات والتي تستقؿ بحارات مخصصة  الوسائط

 .( منظومة النقؿ العامة في مدينة باريس1يبيف الجدوؿ )

 باريسمدينة وسائط النقؿ في  (1)الجدوؿ 

 عدد المحطتت طول المستر عدد الوستئط عدد الخطوط وسيمة النقل



 أثر تخصيص حارة مستقلة لحافلات النقل العام على أداء منظومة النقل

112 
 

 43 كـ 30.3 عربة 178 4 المترو
  كـ 1.2 عربات 6 2 سكة حديد معمقة

 كـ 48.8 تراـ 73 4 تراـ واي
  كـ 45 باص 120 7 ترولي بوس 

  كـ 1142 باص 860 98 ميني باص –باص 
  كـ 1060 باص 112 141 باص مدرسة

 

ض الدراستت المتعمقة بتلجدوى الفنية والاقتصتدية لتحسين نظتم نقل عتم بع 5-2
 :حضري في مدينة دمشق

مف أجؿ تطوير سياسات النقؿ في دمشؽ فقد قامت عدد مف الشركات والمنظمات 
 :مدينة، ومنياالالأجنبية بدراسة الجدوى الاقتصادية لنظاـ نقؿ عاـ في 

 

   :اليتبتنية JICAدراسة شركة  5-2-1

 :[15] كانت غاية الدراسة    

 دمشؽ.إعداد المخطط التنظيمي لمنقؿ الحضري بمدينة  •
 العظمى.تحديد دراسة الجدوى لممشاريع ذات الأولوية  •

 بما يحقؽ:المخطط العاـ  لإعداداستراتيجية التخطيط العامة ت وضع

 .الطريؽانجاز البنية العامة لنموذج  •
تقميص أعماؿ البناء في المناطؽ الحضرية وتطبيؽ تقنيات الإدارة  •

 .النقؿالمرورية لحؿ مشكلات 
 .المتوفرةرورية تحسيف فعالية العوامؿ الم •
  .العاـدعـ تحسينات فعاليات أنظمة النقؿ  •
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  .الأرضتطوير البنى الطرقية التحتية بالتنسيؽ مع مخطط استخداـ  •

 :الىتـ تصنيؼ الطرؽ  حيث  

   Arterial Distributors                         موزعات شعاعية •
   Main Distributors                              موزعات رئيسية •
    Secondary Distributors ثانويةموزعات  •

 ( تصنيؼ الطرؽ وفؽ دراسة جايكا.2ويبيف الشكؿ )

 
 ( تصنيؼ الطرؽ وفؽ دراسة جايكا2)الشكؿ 

استخداـ نظاـ وسائط نقؿ بحجوـ نقؿ كبيرة وبعدد أقؿ مف وانتيت الدراسة الى اقتراح 
المرورية الناتجة عف الاعداد الكبيرة لمميكرو باصات  لتخفيؼ الازدحاماتالباصات، 

دخا .راكب 150إدخاؿ باصات ذات حجـ كبير بسعة عف طريؽ  مسالؾ  ؿوا 
 باصات استثنائية لتؤمف سرعة تشغيؿ مبرمجة بفصميا عف حارات المرور الأخرى.

 –شارع الثورة  –شارع الاتحاد  –شكري القوتمي  –أوتوستراد المزة  اختيار:وتـ  
كمسار لباص الترنؾ. مع اعتماد ثلاثة محطات تبادلية لتخديـ  تشريف 6شارع

جسر  -المزة  التوالي:وىي عمى  التغذية،المسافريف تربط بيف باص الترنؾ وخطوط 
تقميص معوقات التحويؿ بيدؼ تحسيف محطات التبادؿ ، إضافة لالقابوف –الرئيس 

ويتضمف المخطط العاـ أنواع  .الطريؽبيف خط الترنؾ والمركبات الأخرى في 
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مختمفة مف مشاريع تحسيف النقؿ التي لا تتضمف فقط تحسيف فيزيائي ولكف أيضاً 
تحسيف  -تحسيناً إدارياً، وخصوصاً التحكـ بالمرائب، وىذه المشاريع ىي كالتالي: 

 -تحسيف الإشارات الضوئية  -نظاـ باص الترنؾ  -تحسيف التقاطع  -الطرؽ 
 ب.بالمرائالتحكـ 

 

 

 
 :الفرنسية BCEOM دراسة شركة 5-2-2

مف الحكومة  ؿوبتموي BCEOM [16] الفرنسيةالاستشارية اليندسية الشركة قامت 
الفرنسية بإجراء دراسة لتحديد الحموؿ الفعالة والدائمة لممشكلات التي تواجو 

 .دمشؽمستخدمي النقؿ العاـ في مدينة 

أعدت الدراسة برنامجاً زمنياً لإنشاء بنى تحتية استثمارية ىامة بيدؼ تحسيف  ولقد
 ،بناء أنفاؽ في تقاطعات المدينة الرئيسيةو أدرجت فيحيث وتوسػيع شبكة الطرؽ، 

 وتوسيع الشوارع الرئيسية اليامة في مركز المدينة.  جنوب،وتنفيذ محور شماؿ 

 التالية:وية اعتماداً عمى المعايير وقد اختارت الدراسة المحاور ذات الأول 

 .المناطؽ الحضرية المكتظة في دمشؽ ةلكاف المحاور ةتغطي •
 .والنقؿ العاـمطرؽ الرئيسية بما يتعمؽ بالمركبات لتتبع المحاور  •
كثر خطوط النقؿ جذباً، عف طريؽ ربط مناطؽ المنبع لأالمحاور  ةتغطي •

 .المقصودةالأكثر أىمية مع مناطؽ المصب أو الوجية 
 .أىميةالإحاطة بمناطؽ توالد الرحلات الأكثر  •
 .والأثريةممواقع التاريخية لتجنب المحاور  •
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إضافة إلى إعداد دراسة الجدوى الاقتصادية لنظاـ نقؿ عاـ في مدينة دمشؽ وفؽ 
اختيار خطوط النقؿ الأربعة الأكثر  مراحؿ تـ خلالياخمسة مف أسس مرجعية العمؿ 

 وىي: بالنسبة لمنقؿ الجماعي ة"أولويو جذباً 

 حيث يربط ،( كـ15.7عمى مسافة ) ويمتد :(قابوف –الخط الأخضر )المزة  •
محيط المدينة الشمالي الشرقي بمحيطيا الجنوبي الغربي مروراً بػمركز 

 .لمركاب ( محطة22خلاؿ )المدينة مف 
 ، حيث يربط( كـ12.6عمى مسافة ) ويمتد :(المخيـ –الخط الأحمر )برزة  •

محيط المدينة الشمالي بمحيطيا الجنوبي مروراً بػمركز المدينة مف خلاؿ 
  .لمركاب( محطة 21)

 ، حيث يربط( كـ10عمى مسافة ) دويمت :(جوبر –الخط الأزرؽ )القدـ  •
 .المدينةمحيط المدينة الشرقي بمحيطيا الجنوبي مرورا" بمركز 

 ، حيث يربط( كـ13عمى مسافة ) ويمتد :(جرمانا –الخط البرتقالي )دمر  •
الجنوبي الشرقي مرورا" بمركز  الغربي بمحيطيامحيط المدينة الشمالي 

     .المدينة

 ( كـ.50وتصؿ مجموع أطواؿ ىذه المسارات حوالي )

 BCEOMخطوط النقؿ المقترحة لمدينة دمشؽ مف قبؿ شركة ( 3)ويبيف الشكؿ 
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 BCEOM( خطوط النقؿ الأربعة المقترحة لمدينة دمشؽ مف قبؿ شركة 3الشكؿ )

 
 

 :اختيتر المستر من أجل تخصيص حترة مستقمة لحتفلات النقل العتم 5-2-3

بمنحة مف بنؾ الاستثمار الأوربي  SYSTRAشركة الفرنسية ال قامت (2007في عاـ )
مف حيث التصميـ  BCEOMلدراسة شركة  المرحمة الرابعةبدراسة مقترح  بالتوسع

 :بما يمي صيتمخ [17] دراسةتمؾ الما توصمت إليو  أىـو  ،بالتنفيذالتشغيمي لممسار لمبدء 

 )المقترح لتنفيذ الخط الأوؿ مف شبكة مترو دمشؽ( يمتد مسار الخط الأخضر •
 .مف المعضمية إلى القابوف

 محطة. (17)يضـ و  تقريبا" كـ (16) المسار طوؿ •
حفر  نفؽ سطحي جزء – عمى أعمدة أجزاء )جزء مرفوعإلى عدة المسار يقسـ  •

 (.TBMعميؽ نفؽ وجزء  –وتغطية 
عاـ في راكب/ساعة/الاتجاه الواحد  (35000)سيكوف المترو قادراً عمى نقؿ  •

( 40)ذلؾ ذلؾ خلاؿ ساعة الذروة بأماف كامؿ وراحة تامة ويتطمب و    2030
 العاـ ذاتو." في قطارا
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يورو ( مميار 1.2تصؿ تكاليؼ التنفيذ الكمية إلى )وفقاً لتقديرات الدراسة س •
 –القاطرات  –تجييزات الخط  –المعدات  –متضمنة البنى التحتية  (2009)

 ....الخ –استملاكات الأراضي  –الإدارة والمساعدة الفنية 

 استعراض قسـ منيا سابقا"(تـ  والتي)دمشؽ في مدينة  نقميةعمى الدراسات ال بناء"
 في مدينة دمشؽ، ونظراً لمكمفة النقؿ العاـ الأخضر مف أىـ محاورالخط يلاحظ أف 

كمحور لمدراسة الخط  اتـ اختيار ىذ فقد الخط ىذامترو ثقيؿ عمى  نفيذالعالية المقدرة لت
وذلؾ لتخصيص حارة مستقمة لحافلات النقؿ العاـ كمرحمة أولى مبدئية في ىذا البحث 

 :[16] التاليةاستناداً إلى المعطيات 

يعتبر المحور الأكثر جذباً لتنقلات المواطنيف حيث يغطي ىذا المحور المناطؽ  •
 ذات الكثافة السكانية العالية التي تصب عميو. 

وخصوصاً في ساعة الذروة  تالميكرو باصايستوعب ىذا المحور أكبر عدد مف  •
 الصباحية. 

 دمشػؽ،تشمؿ جامعة  محوره،وقوع أبنية الخدمات والمؤسسات اليامة عمى طوؿ  •
فنادؽ )الفور  ،الػخ(أبنية التشريع المسػتقبمية ....  جمارؾ،أبنية حكومية متعددة )

 مف دمشػؽ القديمة. بالإضافة الى قربو ،سيزف، داما روز، شػيراتوف، الجلاء(
 المرور. ةحرك فيالمحور الأكثر غزارة  يعتبر •
سبب أعداد مف المسار بضالكثير مف الاختناقات والحوادث المرورية  وجود •

 .وسيارات الأجرة المستخدمة لمنقؿ العاـ تالميكرو باصا
 بمناطؽ توالد الرحلات الأكثر أىمية. محاط المحور اف •
ليذا المحور كمحطة تبادلية مع محطة السكة  الشمالي سيستخدـ الطرؼ الشرقي •

المناطؽ الواقعة في المنطقة الشرقية البعيدة  وسائط نقؿالحديدية الشمالية ومع 
الغربي مف نفس المحور كمحطة  وسيستخدـ الطرؼ ،مثؿ حرستا ودوما والضمير

 والديماس.المناطؽ الغربية والغربية الشمالية مثؿ قطنا  وسائط نقؿتبادلية مع 
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الجزء الغربػي مف ىذا المحور سػيولة استخداـ طريؽ قطنا وأوتوسػتراد  يوفرس •
 .السػكة الحديدية مف المػزة إلى محطة الحجازالربط مع محطات و المزة 

سيسيؿ بناء ىذا القطاع بداية منظومة النقؿ الجماعي وسيعمؿ كدليؿ لنظاـ  •
 .في مدينة دمشؽ لاحقا"النقؿ العاـ 

 
مع أجزائو ح( المسار المقتر 4)الشكؿ   

 الإحصتء المروري لوستئط النقل العتم -ةالعممي اسةر لدا .6

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

بينت عمميات الإحصاء المروري لوسائط النقؿ العاـ )الموجودة في أرشيؼ محافظة 
التي تـ اعدادىا بيدؼ انشاء قاعدة بيانات تساىـ في دراسة الجزء المتعمؽ بالنقؿ  دمشؽ

( لعدة مواقع مف المحور المدروس ور التنظيمي الجديد في مدينة دمشؽلمصالعاـ ضمف ا
، تفاوتا" ممحوظا" بحجـ الغزارات خلاؿ أوقات [18] أنواعياتعداد المركبات بمختمؼ ل

بشكؿ مستمر بيف  :ىذه الإحصاءات كما يمي تـ تنفيذو النيار المختمفة واياـ الاسبوع 
خلاؿ يوـ عادي )اثنيف أو ثلاثاء أو  -( مساءً في يوـ واحد8.00( صباحاً و)7.00)

 .لاؿ يوـ عطمة وأياـ الأعيادخ  - أربعاء(

استمرارية عرض المقطع  :وذلؾ باعتماد قطاعات محوريةتـ تقسيـ المحور المدروس الى 
 العرضي، رفد أو تفريغ تيار النقؿ العاـ، وجود الساحات أو التقاطعات...
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يابا وسائط النقؿ العاـ ضمف تغزارا (3)(، 2)يبيف الجدولاف    ":أجزاء المسار ذىابا" وا 

 انطلاؽ البولمافحتى مركز نطلاؽ الغربي الامف مركز  لوسائط النقؿ العاـالساعية الوسطية  ة( الغزار 2الجدوؿ )

 
 

  

 الغزارة القطاع المحوري
 نياية بداية مركبة/ساعة

 1054 بداية شارع فايز منصور انطلاؽ السومريةمركز 
 952 ساحة الاموييف بداية شارع فايز منصور
 278 بغداد نياية شارع ساحة الأموييف  

 1032 فارس الخوريشارع  بغداد نياية شارع
 1532 بولمافمركز انطلاؽ ال فارس الخورينياية شارع 
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 لوسائط النقؿ العاـ مف مركز انطلاؽ البولماف حتى مركز الانطلاؽ الغربيغزارة الساعية الوسطية ( ال3)الجدوؿ 

 :الحترة المخصصة المقترحة لمبتص وحستب الوفر في زمن الرحمةدراسة تنفيذ  6-1

( 16-14مف الدراسة الميدانية وأثناء قياس أزمنة الرحمة ميدانيا" لمرتيف يوميا")
 ظيرا"

 :مف ( مساء" خلاؿ كافة أياـ الأسبوع تبيف أف معدؿ زمف الرحمة21-19و )

 .دقيقة (60-75)وح بيف مركز انطلاؽ الغرب إلى مركز انطلاؽ البولماف يترا - 

 (60-90)مف مركز انطلاؽ البولماف الى مركز انطلاؽ الغرب يتراوح بيف  - 
 .دقيقة

وقد لوحظ أف تواترات الحركة عمى محور الدراسة غير منتظمة ومضطربة في معظـ 
الأجزاء، ولا يمكف قياسيا بسبب عشوائية سرعة وحركة وتوقؼ وسائط النقؿ ومزاجية 

ولا يوجد التزاـ لوسائط النقؿ بالحارات اليمينية أو المخصصة  الحافلات،سائقي تمؾ 
 ليا مف الطريؽ.

لتنفيذ الحارة المقترحة مف الضروري إعادة دراسة المقاطع العرضية عمى كامؿ 
 لتحقيؽ ما يمي: [5] الجديدالمسار المحدد وبشكؿ يوظؼ المقطع 

 .الاحتياجات الخاصة يذو  تؤمف حركة أف تكوف الأرصفة كافية ومريحة وآمنة •

 الغزارة القطاع المحوري
 نياية بداية مركبة/ساعة

 1369 فارس الخوري شارع  بداية  بولمافال انطلاؽ مركز 
 640 نياية شارع مرشد خاطر فارس الخوري شارع بداية 

 952 ساحة الاموييف   نياية شارع مرشد خاطر
 988 شارع فايز منصور نياية ساحة الاموييف 

 1304 غربالمركز انطلاؽ  شارع فايز منصور نياية   
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 وجود معابر لممشاة في الأماكف المطموبة سيمة الاستخداـ. •

 لمدراجات.وجود مسارات  •

 تحقيؽ السلامة المرورية. •

 المتاحة.تنفيذ مواقؼ الباصات خارج الحارة المخصصة حسب الإمكانيات  •

تمويف الطبقة الاسفمتية التابعة لمحارة المخصصة والقياـ بزراعة النباتات والورود  •
والأشجار في الأماكف المتاحة مما يساعد في تحسيف المنظر العاـ لمشوارع 

 فييا.وتقميؿ الضوضاء 

 .الضوئيةالتصميـ الصحيح لمتقاطعات والاشارات  •

 ة: المقتطع العرضية المدروسة لمقطتعتت المحوري 6-2

 مف المسار المدروس. المقطع العرضي لمكؿ قطاع أبعاد ووظيفة (4)بيف الجدوؿ ي

 ( المقاطع العرضية المدروسة لمقطاعات المحورية4)الجدوؿ 
حترات  حترات المرور الأرصفة القطتع

 الوقوف
حترات النقل 

 العتم
 اتجته الحركة

 اتجاىيف 4mيسارية 5m 3mx4 5m أوتوستراد المزة
شكري شارع 

 القوتمي والاتحاد
3m 3.25mx2 - 4يساريةm اتجاىيف 

 اتجاه واحد 4mيمينية  4m 3mx3 4mx2 شارع بغداد
 اتجاه واحد 4mيمينية   3.5m 3.3mx2 شارع حمب
شارع فارس 

 الخوري
4m 3.5mx2 5m  4يمينيةm اتجاىيف 

 اتجاىيف 4mيمينية  5m 3.3mx2 5m شارع حرستا
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 رو المساميأ ،ةو الأسيجأ ،بواسطة الأرصفة فصؿ الحارة المخصصة مادياً  يتـ
ويتـ  اللازمةلإشارات الأرضية والشاخصات لعلامات واوتزويدىا با ،الطرقية

 تمييزىا بتمويف الاسفمت بالألواف المحددة ليا.

 
والشاخصات فصؿ حارات حافلات النقؿ العاـ وتموينيا وتزويدىا بالعلامات صورة توضح 

 اللازمة

 :المعمومتت الهندسية لممستر المقترح 6-2

لممسار المقترح  ةفي كافة الأجزاء المكون ،ةتـ جمع المعمومات الحالية والمقترح •
ضمف المقطع العرضي، الزمف اللازـ لحافمة  و)الطوؿ، السرعة، المسار وموقع

النقؿ العاـ لقطع الرحمة( ونتيجة ذلؾ تـ حساب زمف الرحمة بعد تخصيص 
ومقارنتيا بالزمف قبؿ التخصيص وتحميؿ النتائج  [3] ،العاـالحارة الخاصة بالنقؿ 

 .المستخمصة
قطع متـ تنظيـ المعمومات المذكورة وبعض المقترحات اللازمة لإعادة تنظيـ  •

 (.13-4) اللاحقةالعرضي وتنفيذ الحارة المقترحة في الجداوؿ 
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 ( المقطع الممتد مف مركز الانطلاؽ الغربي حتى بداية شارع فايز منصور5)الجدوؿ 

 

 ( المقطع الممتد أوتوستراد المزه حتى بداية شارع شكري القوتمي6)الجدوؿ 

الوضع  الوحدة المقطع الأول
 الحتلي

الوضع 
 المدروس

 ملاحظتت

تنفيذ موقؼ واحد عند  M 2400 2400 طوؿ الطريؽ
بالاتجاىيف جسر المشاة 

عمى أف يكوف خارج 
 مسار الباص

تعديؿ مسارات الخطوط 
القادمة مف غرب المدينة، 

ومسارات خطوط 
الميكروباص القادمة مف 
 المدينة الى السومرية

 km/ h 45 50 سرعة الحافلات
 يمينية عشوائي - مسار الحافلاتحارة 

 - 2 عدد الإشارات الضوئية
 2 عشوائي عدد مواقؼ الحافلات

 Sec 90 60 المواقؼ -زمف الوقوؼ 
 - Sec 60 الإشارات الضوئية -زمف الوقوؼ 

 Sec 192 173 زمف قطع المسافة
 109الوفر في الوقت  Sec 342 233 زمف قطع الرحمة

الوضع  الوحدة المقطع الثتني
 الحتلي

الوضع 
 المدروس

 ملاحظتت

حارة الباص المقترحة - M 5300 5300 طوؿ الطريؽ
عمى يسار الأوتوستراد 

 بالاتجاىيف.
الإشارات الضوئية -

 ذات طوريف
ثقب أنفاؽ المشاة في  -

الجزيرة الوسطية وتنفيذ 
 أدراج مشاة ليا .

 km/ h 45 50 سرعة الحافلات
 يسارية عشوائي - مسار الحافلاتحارة 

 6 6 عدد الإشارات الضوئية
 8 11 عدد مواقؼ الحافلات

 Sec 990 480 المواقؼ -زمف الوقوؼ 
 Sec 180 60 الإشارات الضوئية -زمف الوقوؼ 

 Sec 424 922 زمف قطع المسافة
 672الوفر في الوقت  Sec 1594 922 زمف قطع الرحمة
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 بداية شكري القوتمي حتى بداية أسفؿ جسر الثورة( المقطع الممتد مف 7)الجدوؿ 

 المقطع الممتد مف بداية شارع بغداد حتى بداية شارع حمب( 8)الجدوؿ 

الوضع  الوحدة المقطع الثتلث
 الحتلي

الوضع 
 المدروس

 ملاحظتت

 M 2600 2600 طوؿ الطريؽ
احداث ممري مشاة -

ضمف الشارع نظرا" 
لكثافة المشاة في شارع 

القوتمي.شكري   

اخراج موقؼ الباص -
سارخارج الم  

 km/ h 30 50 سرعة الحافلات
 يسارية عشوائي - مسار الحافلاتحارة 

 2 2 عدد الإشارات الضوئية
 2 2 عدد مواقؼ الحافلات

 Sec 135 120 المواقؼ -زمف الوقوؼ 
 Sec 60 20 الإشارات الضوئية -زمف الوقوؼ 

 Sec 312 187 زمف قطع المسافة
 180الوفر في الوقت  Sec 507 327 زمف قطع الرحمة

الوضع  الوحدة المقطع الرابع
 الحتلي

الوضع 
 المدروس

 ملاحظتت

منع الوقوؼ الا  M 1350 1350 طوؿ الطريؽ
 km/ h 30 50 سرعة الحافلات لمقاطنيف

 يمينية عشوائي - مسار الحافلاتحارة 
 4 4 عدد الإشارات الضوئية

 4 4 عدد الحافلاتمواقؼ 
 Sec 360 240 المواقؼ –زمف الوقوؼ 

 Sec 75 30 الإشارات الضوئية *زمف الوقوؼ 
 Sec 162 97 زمف قطع المسافة
 230الوفر في الوقت    Sec زمف قطع الرحمة
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 حمب حتى ساحة العباسييف ع( المقطع الممتد مف بداية شار 9)الجدوؿ 

 

 ساحة الكراجات فارس الخوري حتى  ع( المقطع الممتد مف بداية شار 10)لجدوؿ ا

الوضع  الوحدة المقطع الختمس
 الحتلي

الوضع 
 المدروس

 ملاحظتت

توحيد اتجاه السير - M 1200 1200  طوؿ الطريؽ   
باتجاه ساحة العباسييف 

تخصيص حارة  -
معزولة لمباص بالاتجاه 

 المعاكس
وقوؼ مجاني لسكاف  -

 المنطقة يميف الشارع 
 

 km/ h 30 50 سرعة الحافلات
 يمينية عشوائي - مسار الحافلاتحارة 

 2 3 عدد الضوئية الإشارات
 2 3 عدد مواقؼ الحافلات

 Sec 270 120 المواقؼ -زمف الوقوؼ
 Sec 60 20 الإشارات الضوئية -زمف الوقوؼ 

 Sec 144 86 زمف قطع المسافة
 248الوفر في الوقت  Sec 474 226 زمف قطع الرحمة

الوضع  الوحدة المقطع الستدس
 الحتلي

الوضع 
 المدروس

 ملاحظتت

تحويؿ مسارات كافة - m 1050 1050 طوؿ الطريؽ
خطوط الميكرو باصات 

 الىالمارة بالشارع 
 الوسطي.المتحمؽ 

 تأميف وقوؼ مجاني-
لقاطنيف عمى ا لسيارات 

ة حار -  طرفي الطريؽ 
 . دراجات بالاتجاىيف

 km/ h 30 50 سرعة الحافلات
 يمينية عشوائي - مسار الحافلاتحارة 

 1 1 عدد الضوئيةالإشارات 
 2 2 عدد مواقؼ الحافلات

 Sec 180 120 المواقؼ -زمف الوقوؼ 
 Sec 40 10 الإشارات الضوئية-زمف الوقوؼ 

 Sec 126 76 زمف قطع المسافة
 140الوفر في الوقت  Sec 346 206 زمف قطع الرحمة
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 ( المقطع الممتد مف بداية ساحة الكراجات حتى مركز انطلاؽ البولماف11)الجدوؿ 

 بعالمقطع الست
الوضع  الوحدة

 الحتلي
الوضع 
 المدروس

 ملاحظتت

 تحويؿ مسارات كافة- M 1800 1050 طوؿ الطريؽ
خطوط الميكرو باصات 

 الىالمارة بالشارع 
 الوسطي.المتحمؽ 

تأميف وقوؼ مجاني -
لسيارات  القاطنيف عمى 

ة حار -  طرفي الطريؽ 
 . دراجات بالاتجاىيف

 km/ h 45 50 سرعة الحافلات
 يمينية عشوائي - مسار الحافلاتحارة 

 - - عدد الإشارات الضوئية
 2 2 عدد مواقؼ الحافلات

 Sec 90 120 المواقؼ -زمف الوقوؼ 
 - - Sec الإشارات الضوئية -زمف الوقوؼ 

 Sec 144 130 زمف قطع المسافة
 44الوفر في الوقت  Sec 234 190 زمف قطع الرحمة

 

 (sec)الزمف (km/h)السرعة المسافة المقطع

 الموفر المدروس الحالي المقترحة الحالية M )الطريؽ(
 109 233 342 50 45 2400 السومرية

 672 922 1594 50 45 5300 المزه

 180 327 507 50 30 2600 شكري القوتمي
 - 366 366 30 30 800 الثورة
 230 367 597 50 30 1350 بغداد
 248 226 474 50 30 1200 حمب

 140 206 346 50 30 1050 فارس الخوري
 44 190 234 50 45 1800 حرستا
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 الحالية والمدروسة( معمومات المسار 12الجدوؿ )
 الوسطية:تكوف نسب الوفر في زمف الرحمة عمى المسار المقترح مع السرعة و 

 

 وىي:ح الوفر المادي لحالتيف مف الحالات المتعمقة بالجدوى الاقتصادية يوضتيمكف 

  الرحمة:نسبة الوفر المتدي الحتصل من تقميل زمن 

 الوفر الناتج عف تخصيص حارة خاصة لمباص  اف

 الوفر في زمف الرحمة( 14الجدوؿ )
زمف الرحمة 

 الحػػالي
زمف الرحمة 
 المدروس

الوفر الناتج عف تخصيص 
 حارة خاصة لمباص

 نسبة الوفر الناتج

 % 36 دقيقة. 27 دقيقة 48 دقيقة 75

 

 

 1623 2837 4460   16500 المجموع

 الزمف والسرعة لممسار المقترح( معمومات 13الجدوؿ )
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km / h 

13.3 
km / h 

0.64 0.57 0.36 
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  والمقترحتت تتئجالن .7
امكانية تخصيص حارة خاصة لمباصات عمى المحور مف مركز الانطلاؽ  •

شارع  –شارع شكري القوتمي  -شارع فايز منصور -طريؽ السومرية –الغربي 
شارع  -شارع فارس الخوري -شارع حمب -شارع بغداد -شارع الثورة-الاتحاد

، ويكوف المسار ذاتو في مركز انطلاؽ البولماف -حرستا )المعامؿ بالقابوف( 
 .الإياب مع استبداؿ شارع حمب بشارع مرشد خاطر

 وشارعحمب وشارع  بغداد بشارع ىذه الحارة فيامكانية مشاركة الدراجات   •
ومشاركة بقية أنواع المركبات لو في القسـ الممتد مف أسفؿ  الخوري.فارس 

 جسر الثورة حتى تقاطع الازبكية.
( دقيقة مف زمف الرحمة الكمي في حاؿ 27توفير وقت يقدر ب ) امكانية •

المذكور، وبالتالي توفير ثمث قيمة تخصيص حارة مستقمة لمباص عمى المحور 
 تذكرة الرحمة تقريبا". 

لمعمؿ في المسار  بباصاتحاليا"  باصات الموجودةاستبداؿ الميكرو  اف •
  .اللازـ لمحافلات ـالمدعو يوفر كميات كبيرة مف الوقود ’ المخصص المقترح 

  :التوصيات

 اعتماد ىذه الدراسة وتخصيص موازنة خاصة ليا مف قبؿ الجيات المختصة •
دمشؽ مدينة في منظومة النقؿ الداخمي في  العاممةاستبداؿ الميكرو بػاصات  •

لتخفيؼ مشكمة النقؿ والمرور بالإضافة الى تحسيف البيئة بباصػات كبيرة 
   قود.والاقلاؿ مف ىدر الو 

 .تفعيؿ وتشجيع استخداـ النقؿ العاـ بدلا" مف السيارة الخاصة •
ضرورة تنفيذ مركز لممراقبة والتحكـ بقطاع النقؿ العاـ لمنح الأولوية مف خلالو  •

 لعبور الباصات والتعقب الآلي ليا.
 .نة دمشؽتحقيؽ التكامؿ بيف وسائؿ النقؿ المختمفة في مدي وجوب •



 ربـــــــاب جـــونـــي يوسف عبود عبد الله  2021عام  7العدد   43مجلة جامعة البعث   المجلد 

129 
 

 .[2] المسبؽتسييؿ دفع النقود عند الصعود الى الباص مف خلاؿ الدفع  •

 

 :المراجع -8

 2007،المرور ىندسةخاير وىزيـ،  .1
2. JICA " 1998 دمشؽ،محافظة ، “الدراسة النقمية والمرورية لمدينة دمشؽ. 
3. BCEOM “محافظة ". توصيات دراسة النقؿ العاـ في مدينة دمشؽ

 2002.دمشؽ،
4. SYSTRA “ محافظة دمشؽ،"، دراسة الخط الأخضر في مدينة دمشؽنتائج 

2010. 
 "، محافظةالمصور التنظيمي لمدينة دمشؽ توصيات“وعممي، خطيب  .5

 .2010 دمشؽ،
 الدراسة المعمارية لمركز انطلاؽ الشماؿ.محافظة دمشؽ، مديرية الدراسات،  .6

2008  . 

 

 

 

 

 

 



 أثر تخصيص حارة مستقلة لحافلات النقل العام على أداء منظومة النقل

130 
 

 

 7) ALLPORT R J and J M THOMSON, “Study of mass rapid 
transit in developing countries”, TRRL Contractor Report 188. 
Crow home: Transport Research Laboratory, 1990. 

8) ARMSTRONG-WRIGHT A, “Urban transit systems: 
Guidelines for examining options”, World Bank Technical Paper 
N0 52 Washington DC: Word Bank. 1986. 

9) OVERSEAS RODA NOTE 12, “Design Guidelines for 
Busway Transit-Overseas, Center”, TRL, 1993-ISSN0951-
8987. 

10) Garber and Hole – Traffic and Highway Engineering - 
University of Virginia. 

11) NACTO: National Association City Transportation 
Officials."Global Street Design Guide”, New York ،2013. 

12) District of Columbia Department of Transportation. DC 
Streetcar History. Washington, DC 2014, Accessed June 25, 
2014. 

13)  Mineta Transportation Institute, “Shared-Use Bus Priority 
Lanes on City Streets: Case Studies in Design and 
Management. California (2012) Accessed July1/2014. 



 ربـــــــاب جـــونـــي يوسف عبود عبد الله  2021عام  7العدد   43مجلة جامعة البعث   المجلد 

131 
 

14) LTP,  “ West Midlands Local Transport Plan provisional”, 
shropshire.gov.uk/public-transport/ local-transport-plan, 2005. 

15) Federal Highway Administration, "Traffic Congestions and 
reliability: Trends and Advanced Strategies for 
Congsetionmitigation" Cambridge Systematic and Texas 
Transportation Institute,2005. 

16) Bhuiyan Alam, Hilary Nixon and Qiong Zhang, "Investigating 
The Determining Factors for Transit Travel Demand by Bus 
Mode in US Metropolitan Statistical Areas", Mineta 
Transportation Institute  ، 2015. 

17) Darshini Mahadevia, Ruthul Joshi and Abhijit Datey, "Low-
Carbon Mobility in India and the Challenges of Social Inclusion: 
Bus Rapid Transit (BRT) Case Studies in India", CEPT 
University Centre for Urban Equity, United Nations 
Environmental Program، 2013. 

18) Asian Development Bank, “Changing Course: A New 
Paradigm for Sustainable Urban Transport", ADB, 2009. 

19)  Marlon G. Boarnet “The Declining Role of the Automobile 
and The Re-Emergence of Place in Urban Transportation: The 
Past Will Be Prologue,” Regional Science Policy & Practice, 
Special Issue: The New Urban World – Opportunity Meets 



 أثر تخصيص حارة مستقلة لحافلات النقل العام على أداء منظومة النقل

132 
 

Challenge", Vol. 5/2, June, pp. 237–253 (DOI: 
10.1111/rsp3.12007), (2013).  

  



 ربـــــــاب جـــونـــي يوسف عبود عبد الله  2021عام  7العدد   43مجلة جامعة البعث   المجلد 

133 
 

 


